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Zu dem Bauvorhaben an der Odenwaldallee 29-31 in Erlangen / Bichenbach soll flir den
Auftraggeber Bauwerke Bautrager GmbH eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt wer-
den. Dabei werden sowohl die durch das neue Nutzungskonzept erzeugten Quell- und Ziel-
verkehre mit Blick auf den Untersuchungsraum betrachtet als auch eine Untersuchung der
Verkehrsqualitat an ausgewahlten Knotenpunkten im umliegenden Netz durchgefihrt.

1. Aufgabenstellung und Beschreibung des Bauvorhabens

Zusatzlich wird ein Mobilitdtskonzept erstellt, mit dem das Mobilitatsverhalten der zuktnfti-
gen Nutzerinnen und Nutzer prognostiziert werden kann. Durch die Prognose konnen MafB-
nahmen abgeleitet werden, durch die z.B. die Anzahl der benétigten Stellplatze reduziert
werden kann. Die Entscheidung Uber die Anzahl der herzustellenden Stellplatze trifft die
Stadt Erlangen, das Mobilitatskonzept dient der Stadt hierbei als Entscheidungsgrundlage.

Abbildung 1: Visualisierung des Bauvorhabens - WERNICKE x DIETZIG (2023)

Das Bauvorhaben umfasst drei mehrstockige Gebaude mit umgebenden Flachen sowie ei-
nem kleinen Quartiersplatz im riickwertigen Bereich. Die GrundstlicksgroBe umfasst
3.387 m? In den vier- bzw. flinfgeschossigen Gebauden ist vorrangig Wohnnutzung vorge-
sehen. Von den geplanten 55 Wohneinheiten sollen etwa 17 Wohneinheiten als geforderter
Wohnungsbau entstehen. Das Sockelgeschoss des mittleren und westlich gelegenen Ge-
baudes ist verbunden und tber die Flache der Stockwerke hinaus vergroBert (siehe Abbil-
dung 1). Im Erdgeschoss sind unterschiedliche gewerbliche Nutzungen vorgesehen. Wah-
rend im Ostlichen Gebaude kleinere Dienstleistungsbetriebe angesiedelt werden konnen,
z.B. Backerei, Café, ist im erweiterten Sockelgeschoss die Unterbringung eines Nahversor-
gers vorgesehen.

Aktuell ist die Flache mit ein- bis maximal dreigeschossigen Gebauden bebaut und hat Ge-
werbeeinheiten im Erdgeschoss. Es befinden sich dort kleinere Dienstleistungsbetriebe so-
wie einen Nahversorger und Gastronomie.
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2. Standortanalyse

Das geplante Bauvorhaben liegt im westlichen Gebiet Erlangens im Stadtteil Blichenbach.
Der historische Ortskern von Blichenbach befindet sich ca. 1 km sldlich, das Stadtzentrum
Erlangens ist 4-5 km entfernt. Das Areal liegt am Ende der Odenwaldallee. Stidlich ist das
Areal autofrei und Gber die Bichenbacher Anlage fiir den FuBB- und Radverkehr erschlossen.

Abbildung 2: Lage des Bauvorhabens im Stadtgebiet - OSM

Das vorhandene Gebaude selbst stellt aktuell und auch zukilinftig den Kern eines Subzent-
rums im Inneren eines vorrangig durch Wohnnutzung gepragten Quartiers dar. Das Areal
des Bauvorhabens wird von zwei Kirchen eingerahmt. Soziale Einrichtungen wie Kita und
Grundschule befinden sich in unmittelbarer Nachbarschaft.

2.1. Motorisierter Individualverkehr

Die ErschlieBung per Kfz erfolgt ausschlieBlich von Norden lber die Odenwaldallee. Die
Fahrbahn verlauft im nordlichen Bereich an der Einmiindung Adenauerring vierspurig, wo-
bei ab der ersten Einmindung der zweite Fahrstreifen beidseitig als Parkstreifen genutzt
wird. Ab dem Knotenpunkt Steigerwaldallee gilt Zone 30. Hier befindet sich eine signali-
sierte Bedarfsanlage fur den FuBverkehr.
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Abbildung 3: Blick nach Stiden am Knotenpunkt Steigerwaldallee mit FuBgangerbedarfsanalage

Das Bauvorhaben liegt am Ende einer SackerschlieBung durch die Odenwaldallee. Uber die
Odenwaldallee ist der direkte Anschluss an den Adenauerring (KreisstraBBe) gegeben, wel-
cher den Stadtteil Blichenbach ringférmig umschlieBt und im Siiden Uber die St2240 An-
schluss an die A3 sowie Uber den Blichenbacher Damm Anschluss an den Frankenschnell-
weg und die B4 hat.

Das Stadtzentrum wird ebenfalls iber den Adenauerring und den im Norden anschlieBen-
den Kosbacher und Dechsendorfer Damm (St2240) erreicht oder Uiber den stidlich gelege-
nen Blchenbacher Damm (KreisstraBe ER 1). Aufgrund der begrenzten Querungsmaoglich-
keiten des Regnitzgrundes (ER 1 und St2240) ist das Stadtzentrum per Kfz trotz raumlicher
Nahe umwegig erreichbar. Die Fahrzeit betragt 10-18 Minuten (Zielpunkt Arcaden, Start 8
Uhr werktags).

Das westliche gelegene Herzogenaurach, als Arbeitsplatzschwerpunkt in der Region, ist
Uber den Adenauerring und die KreisstraBen ER 1 und ERH 3 direkt angebunden. Die Fahrzeit
betragt 14-20 Minuten (Start 8 Uhr werktags).

Direkt vorgelagert befindet sich ein 6ffentlicher Parkplatz fiir 84 Pkw, von denen 26 mit einer
Parkdauerbeschrankung auf eine Stunde zu den Ladendffnungszeiten (Mo.-Fr. 8-19 Uhr und
Sa. 8-13 Uhr) bewirtschaftet sind. Im Rahmen der geplanten Neugestaltung des Freiraums
.Neue Mitte” soll dieser Parkplatz umgestaltet werden.
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Abbildung 4: ErschlieBung fir den Kfz-Verkehr

2.2. Car Sharing / Mobilpunkt

Es befindet sich ein Car-Sharing Stellplatz inklusive Pkw der Firma Carsharing Erlangen an
dem offentlichen Parkplatz direkt am Kopf des geplanten Bauvorhabens.

Die Stadt Erlangen hat die Einrichtung eines Mobilpunktes im Bereich der Odenwaldallee im
Bereich der Haltestelle Buchenbach Nord fir das Jahr 2022 (in einer zweiten Ausbaustufe)
beschlossen.! Dies sieht Fahrradabstellanlagen sowie Abstellmdglichkeiten fiir E-Scooter
und Leihrader vor.

Abbildung 5: Car Sharing Station - http://www.carsharing-erlangen.de/ueber-cse/standorte/

1 https://ratsinfo.erlangen.de/vo0050.php?__kvonr=2134431
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2.3. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
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Abbildung 6: OPNV-Linienverlauf und Haltestellen - http://www.dpnvkarte.de

In unmittelbarer Umgebung des Bauvorhabens befinden sich innerhalb von 5 Gehminuten
vier Bushaltestellen, welche Zugang zu vier verschiedenen Linien bieten.

Zu den Hauptverkehrszeiten ist durch die unterschiedlichen Buslinien im Takt von 2-10 Mi-
nuten ein Anschluss an den Hauptbahnhof gegeben. Die Fahrzeit betragt 15 Minuten.

Die Bushaltestelle Blichenbach Nord liegt unmittelbar an dem geplanten Bauvorhaben. Dort
verkehrt die Linie 289 - Linienverlauf: Klinikum am Europakanal - Blichenbach Nord - Haupt-
bahnhof - Waldkrankenhaus. Zur Hauptverkehrszeit erfolgt die Anbindung im 10-20 min.
Takt.

Die Haltestelle Donato-Polli-StraBe befindet sich in 350 m FuBweg - Linie 293 - Linienver-
lauf: Blichenbach - Sebaldussiedlung - Bahnhof Bruck

Die Haltestelle Bamberger StraBe ist 380 m von dem geplanten Bauvorhaben entfernt und
wird durch die Linien 286 und N28 bedient - Linienverlauf : Bichenbach - Max-Plank-Stral3e

Die Haltestelle Odenwaldallee befindet sich 600 m nordlich und ist durch die Linien 280,
286, 289, 293 und 296 angeschlossen - Linienverlauf: Blichenbach - Buckenhof/Spardorf
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Abbildung 7: Liniennetz Stadt Erlangen, Stand: 13.12.2020 - https://www.vgn.de/media/liniennetz-erlangen.pdf

Abfahrten ab Erlangen, Odenwaldallee 29

Abfahrt Linie Richtung Haltestelle / Gleis / Steig
13:13 +1 @ 286 Max-Planck-Str Biichenbach/ER Bamberger Str. (368m)
A Fahrplan Montag bis Freitag, ausgenommen Schulfahrten: ab Montag, 18.
Januar 2021
13:14 +3 @ 289 Klinikum am Europakanal Bilichenbach Nord (4m)
A Fahrplan Montag bis Freitag, ausgenommen Schulfahrten: ab Montag, 18.
Januar 2021
13:14 +0 @ 280 Bushahnhof Buckenhof/Spard

Biichenbach/ER Odenwaldallee, Bstg. 1 (521m)
A Fahrplan Montag bis Freitag, ausgenommen Schulfahrten: ab Montag, 18.
Januar 2021
13:16 +0 @ 289 Waldkrankenhaus ii Pommernstr  Biichenbach/ER Bamberger Str. (368m)

A Fahrplan Montag bis Freitag, ausgenommen Schulfahrten: ab Montag, 18.
Januar 2021

Abbildung 8: Abfahrten Bus ab geplantem Standort - VGN Abfahrtsmonitor

Die Gestaltung der Haltstelle am Bauvorhaben (Blichenbach Nord) ist aktuell auf ein Mini-
mum reduziert (1,50m Aufenthaltsflache inklusive FuBgangerquerverkehr, keine Uberdach-
ung, keine Sitzmaoglichkeit; siehe Abbildung 14)

Mittelfristig wird die Stadt-Umland-Bahn innerhalb von 600 m FuBweg lber drei Haltestellen
erreichbar sein (Haltestelle Odenwaldallee, Monaustr. und Joseph-Will-Stra3e). Die enge
Taktung von 5-10 Minuten und der gegenliber dem Busverkehr beschleunigte Anschluss an

10 von 48


https://www.vgn.de/media/liniennetz-erlangen.pdf

'g pbconsult

die Innenstadt sowie an weitere Ziele bilden einen starken Anreiz zur Verlagerung der Ver-
kehrsmittelnutzung vom MIV auf den OPNV.

Abbildung 9: Geplanter Streckenverlauf StUB - https://stadtumlandbahn.de

2.4. Radverkehr

Das Bauvorhaben ist flir den Radverkehr aus allen Richtungen erschlossen. Entlang der
Odenwaldallee sind Radwege im Seitenraum vorhanden. Im riickwertigen stidlichen Bereich
erfolgt die ErschlieBung zu FuB und per Rad hochwertig und getrennt vom Autoverkehr
durch das Wohngebiet. Innerhalb von wenigen Minuten ist nérdlich der Anschluss an die
Hauptachse entlang des Adenauer-Rings in Ost-West-Richtung per Rad gegeben. Auch die
Anbindung an die Hauptachse entlang des Main-Donau Kanals (Nord-Sud) ist innerhalb von
drei Minuten Fahrzeit gegeben. Ostlich befindet sich tiber die Biichenbacher Anlage direk-
ter Anschluss an die Freizeitachse ,Rund um Erlangen”, die in nord-sudliche Richtung ver-
lauft. Das Stadtzentrum ist Uiber die durchgéngig flr den Radverkehr ausgebauten Regni-
tzquerungen in ca. 15 min. moglich.
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Abbildung 10: Fahrradstadtplan - Stadt Erlangen - https://www.erlangen.de/PortalData/1/Re-
sources/Maps/fahrradstadtplan/index.html#3/-225.69/173.63

Aktuell befinden sich ca. 20 Fahrradklemmbugel auf dem Gelande in GUberdachten Arealen.
10 Buigel sind dem Einkaufsmarkt zugeordnet, 10 weitere befinden sich im Eingangsbereich
des Innenhofes.
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Abbildung 11: Autofreie Achse im riickwertigen Bereich - Blichenbacher Anlage (l. undr.)
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Abbildung 12: Anschluss einseitiger FuB- und Radweg Adenauerring (l.) Radabstellanlagen am Nahversorger (r.)

2.5. FuBganger

Das Areal ist fur den FuBverkehr mit einer hochwertigen Infrastruktur von allen Seiten er-
schlossen. Separate FuBB- und Radwege sind beidseitig entlang der Odenwaldallee vorhan-
den. In der Zufahrt zu dem Areal befindet sich ein FuBBgangeriberweg, da hier auch eine
Buslinie verkehrt.

Legende

® Bauvorhaben
= Bushaltestelle

> Backer
Dienstleistungen
® Supermarkt

E-Ladestation/Tankstelle
O Stadtteilzentrum/Bibliothek
® Arzt/Apotheke

. Reisezeit FuBverkehr

| 5 min.

10 min.

| Offentliche Infrastruktur

- [ soziales

| Kirche

0 100 200 300 400 500 m
I N .

Abbildung 13: Ziele im Umfeld des Bauvorhabens

Der rlickwertige Bereich bildet liber die Blichenbacher Anlage eine attraktive autofreie Ver-
kehrsachse fir den FuBverkehr, welche direkt an soziale Einrichtungen (Kindergarten,
Krippe, Grundschule) und Wohngebiete anschlieB3t. Ein groBeres Einkaufsareal im Westen
ist ebenfalls Uber diese Achse innerhalb eines Kilometers erreichbar.
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Abbildung 14: Separater FuB- und Radweg sowie Uberweg (I.) und schmaler FuBweg bzw. Wartebereich mit
Busbucht im vorderen Bereich des Areals

2.6. Fazit der Standortanalyse

Das Bauvorhaben selbst stellt den Kern des Wohnquartiers mit vielfaltigen Nutzungen im
Erdgeschoss dar. Durch die Lage am Ende einer Sackgasse wird das Areal von Durchgangs-
verkehr freigehalten und liegt verkehrsberuhigt. Mit Blick auf die unterschiedlichen Ver-
kehrssysteme ist es gut angeschlossen. Da insbesondere Gber die attraktive autofreie Achse
im rickwertigen Bereich des Bauvorhabens direkter Anschluss an soziale Alltagsinfrastruk-
tur gegeben ist und Versorgungsmaoglichkeiten flir den alltdglichen Bedarf in unmittelbarer
Nahe oder direkt im Bauvorhaben vorhanden sein werden, ist davon auszugehen, dass viele
Wege zu FuB oder mit dem Rad zurlickgelegt werden. Zudem befindet sich ein umfassendes
Einkaufsareal innerhalb eines Radius von 1 km zu FuB oder mit dem Rad. Die fur den Radver-
kehr direkte und gut ausgebaute Anbindung an das Stadtzentrum macht es wahrscheinlich,
dass fur diesen Wegezweck ein groBer Anteil mit dem Rad zuriickgelegt wird. Haltestellen
von vier Buslinien konnen innerhalb von weniger als 10 Minuten zu Ful3 erreicht werden und
bieten Anschluss an das gesamte Stadtgebiet sowie das westliche gelegene Herzo-
genaurach. Insbesondere der Bau der StUB wird den Anschluss nach Herzogenaurach und
in das Stadtzentrum kinftig deutlich verbessern.

In Bezug auf ein sich generell wandelndes Mobilitatsverhalten, welches Verlangerungen
vom konventionellen MIV auf den Umweltverbund beschreibt, bietet das untersuchte Bau-
vorhaben durch seine eingebettete Lage im Quartier, die Anbindung an den OPNV und das
Rad- und FuBwegenetz die Voraussetzungen, diesen Trend weiter zu unterstltzen.
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3. Verkehrserzeugung

Die Verkehrserzeugungsrechnung zum untersuchten Bauvorhaben sowie zum umliegenden
Nachverdichtungsvorhaben ist Grundlage fir die Untersuchung von zwei Planfallvarianten
(s. Abbildung 15).

A \

Il Lage des Bebauungsgebietes
f ’ Nachverdichtungsgebiet
o Planfall_Variante_1
) Planfall Variante 2

&

D,
o g

bach
Nord (Mnauschule)

Abbildung 15: Abgrenzung der Planfallvarianten 1 und 2

Anhand dieser beiden Varianten wird im Folgenden eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung
anhand zwei ausgewahlter Knotenpunkte im umliegenden Netz durchgefiihrt. Durch den
Vergleich beider Planfallvarianten kann abgeschatzt werden, welchen tatsachlichen Einfluss
die Verkehrserzeugung des untersuchten Bauvorhabens auf die Verkehrsqualitat der
untersuchten Knotenpunkte hat.

Der Neu- oder Umbau eines Gebaudes oder Gebietes erzeugt generell zusatzlichen bzw.
veranderten Verkehr. Dieser Verkehr wird durch Kunden*Innen, Mitarbeiter*Innen, Besu-
cher*Innen etc. verursacht. Die Verkehrsteilnehmer nutzen hierflr unterschiedliche Ver-
kehrsmittel:

. Motorisierten Individualverkehr (MIV)
. FuB- und Radverkehr (nichtmotorisierter Individualverkehr)
. Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Die jeweilige prozentuale Verteilung der Verkehrsteilnehmer auf die Verkehrsmittel (Modal
Split) ist stark standortabhangig und muss fiir jedes Vorhaben individuell abgeschatzt wer-
den.

Der untersuchte Standort befindet sich im Erlanger Stadtgebiet. In Abstimmung mit dem
Stadtplanungsamt (11.1.2021) wurde der Modal-Split des Binnenverkehrs fir den Standort
ausgewahlt, welcher folgende Werte vorgibt: MIV-Anteil von 44 %, FuBBverkehrsanteil von
16 %, Radverkehrsanteil von 34 % und OPNV-Anteil von 6 % (VEP Erlangen, Werte: Analyse-
modell Stadt Erlangen Bezugsjahr 2015).
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Modal Split
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Abbildung 16: Modal Split Erlangen Binnenverkehr
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Der Modal Split kann sich jedoch je nach Art des Wegzwecks stark unterscheiden. Flir Wege
zur Arbeit gibt es in der Regel einen anderen Modal Split als fir Wege zum Einkauf, zur
Schule oder fiir Wege in der Freizeit. Da detailliertere Modal Splits flr die einzelnen Fahrt-
kausalitaten mit Blick auf das spezifische Untersuchungsgebiet nicht vorliegen, wird in den
folgenden Kapiteln der, alle Wegzwecke umfassende, Model-Split (siehe Abbildung 16) her-
angezogen. Ausgenommen hiervon ist der Wirtschaftsverkehr, der nach wie vor primar mit
Kraftfahrzeugen durchgefihrt und flir den dementsprechend ein hoherer MIV-Anteil zu-
grunde gelegt wird.

Fur die Verkehrsanalyse wird die spezifische Verkehrserzeugung des Quartiers sowohl fur
das urspringliche als auch flr das zuklinftig angedachte Nutzungskonzept berechnet. Die
Verkehrserzeugung wird nach den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen” (HSVG) der Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
durchgefihrt. Daran ankntpfend kénnen die sich im Tagesprofil unterscheidenden Ver-
kehrsbelastungen zu den Spitzenstunden auf das Netz umgelegt und miteinander vergli-
chen werden. Die Verkehrserzeugung bildet die Grundlage der Leistungsfahigkeitsuntersu-
chung fir die relevanten Knotenpunkte und den entsprechenden Vergleich der Planfallvari-
anten.

3.1.  Verkehrserzeugung Bauvorhaben Odenwaldallee 29-31

Fir das geplante Bauvorhaben in der Odenwaldallee ist fir den lGberwiegenden Teil der
Brutto-Grundflache (BGF) Wohnnutzung vorgesehen (55 WE). Darlber hinaus ist ein Anteil
der BGF fur eine gewerbliche Nutzung (Backerei/Café: ca. 260 m? inkl. AuBenbereich, Nah-
versorger: ca. 1.500 m? mit einer Verkaufsflaiche von ca. 1.000 m?) eingeplant. Sowohl fir
die Wohnnutzung als auch fur die gewerbliche Nutzung werden im Folgenden die am Quar-
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tier erzeugten Verkehre entsprechend den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen” (HSVG) berechnet. Die angewendeten Kennzahlen sind im Anhang
detailliert ausgefuhrt.

3.1.1. Verkehrserzeugung MIV

Innerhalb des Quartiers sind Wohnungen sowie zwei unterschiedliche gewerbliche Nutzun-
gen geplant, die sich in eine Backerei/Café und einen Nahversorger im Erdgeschoss unter-
teilen. Tabelle 1 gibt einen Uberblick iiber die erzeugten Wege.

Fiur die Berechnung nach der HSVG wurden flr die Ermittlung des Verkehrsaufkommens
der Wohnnutzungen durchschnittlich 1,9 Bewohner pro Wohneinheit berlicksichtigt. Dieser
Wert ergibt sich aus den geplanten WohnungsgréBen des Bauvorhabens (siehe Verkehrser-
zeugung im Anhang).

| wommen | sackereycafs
MIV- Wege Bewoh-
i 122 5 12
ner/Beschéftigte
MIV-Wege Kunden/Be-
8 17 1.372
sucher
MIV-Wege Wirtschafts-
1 4 9
verkehr

Gesamtzahl MIV-Wege 141 126 1.393

Tabelle 1: Zusammenfassung der MIV-Wege/Tag fiir das geplante Bauvorhaben Odenwaldallee

Tabelle 2 zeigt die Zusammenfassung der Verkehrserzeugung zum geplanten Bauvorhaben
zu den Spitzenstunden. Hierbei werden sowohl die Wohn- als auch die gewerbliche Nutzung
berlcksichtigt.

Wohn- Gewerbliche

Uhrzeit Gesamt
Nutzung Nutzung

Zielverkehr 4 13 17
7:00-8:00

Quellverkehr 1 10 21

Zielverkehr 1 104 115
17:00-18:00

Quellverkehr 7 116 123

Tabelle 2: Zusammenfassung der Verkehrserzeugung des geplanten Bauvorhabens Odenwaldallee
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Abbildung 17: Quell- und Zielverkehr der Verkehrserzeugung des geplanten Bauvorhabens (MIV gesamt)
Fahrzeuge am Standort

Die Verkehrserzeugung liefert neben den reinen Verkehrsmengen auch die Verteilung der
Verkehre anhand der Tagesganglinien. Hierdurch kann die Anzahl der Fahrzeuge am Stand-
ort fur jedes Stundenintervall abgeleitet werden:

Fahrzeuge am Standort siynge x + Zielverkehr gyynge (x+1) — Quellverkehr geynae (x41)
= Fahrzeuge am Standort symge (x+1)

Dementsprechend leitet sich der in Abbildung 18 und Abbildung 19 dargestellte Mobilitatsbe-
darf Giber den Tag ab. Dabei werden sowohl die unterschiedlichen Verkehrszwecke Wohnen
und gewerbliche Nutzung mit deren spezifischen Tagesprofilen berlicksichtigt als auch der
Pkw-Schllssel der Stadt Erlangen von 424,4 Fahrzeugen / 1000 Einwohner*Innen im Jahr
2018.2 Fiir die Berechnung der Pkw am Standort wird eine volle Besetzung der Stellplatze
am Morgen unterstellt.

Bei 55 Wohneinheiten werden der Berechnung zu folge max. 45 Pkw zeitgleich am Standort
stehen.

2 Transformation gestalten - Bausteine einer Klimanotstandspolitik in Erlangen auf Basis der Grundlagenstudie Klimanotstand*
Juni 2020; https://www.erlangen.de/PortalData/1/Resources/030_leben_in_er/dokumente/amt_31/31klima_B_Kurzbroschuere_

Erlangen_ Klimanotstand.pdf
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Pkw am Standort (neues Bauvorhaben)
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Abbildung 18: Pkw am Standort bei 55 Wohneinheiten (Wohnen)

Flir gewerbliche Zwecke werden zur Spitzenstunde voraussichtlich maximal 46 Stellplatze
(siehe Abbildung 19) benotigt.
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Abbildung 19: Durch Gewerbe erzeugte Anzahl an Pkw am Standort
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Neben dem MIV erzeugt der Neubau auch Fahrradverkehr. Nach demselben Prinzip, wie
auch fir den MIV, wird der zusatzlich erzeugte Radverkehr berechnet. Der Radverkehrsan-
teil wird gemaB des Modal Splits der Stadt Erlangen zum Binnenverkehr mit 34 % festgelegt
(vgl. Abbildung 16). Flir den Wirtschaftsverkehr wurden 10 % MIV-Anteil gewahlt, da dieser
nach wie vor vorrangig per Kfz abgewickelt wird.

3.1.2. Verkehrserzeugung Radverkehr

Demnach ist insbesondere am vormittag zwischen 10 und 11 Uhr ein erhdhtes
Radverkehrsaufkommen zu erwarten sowie zwischen 17 und 18 Uhr. Dabei werden in der
Spitzenstunde am Nachmittag/Abend voraussichtlich ca. 220 Wege mit dem Fahrrad
zurtickgelegt (Quell- und Zielverkehr).

m Quellverkehr m Zielverkehr

140

120

100

80

Wege

60
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20

O T T T T o

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhrzeit

Abbildung 20: Quell- und Zielverkehr der Verkehrserzeugung des Bauvorhabens (Radverkehr)

3.1.3. Verkehrserzeugung Ful3verkehr

Der zusatzliche FuBverkehr wird auf die gleiche Weise wie der Radverkehr berechnet (siehe
Abbildung 21) Auch hier wird entsprechend der FuBBverkehrsanteil gemaB des Binnen-Modal
Splits in Erlangen angewendet (Anteil FuBverkehr 16 %; vgl. Abbildung 16).

Demnach ist insbesondere am vormittag zwischen 10 und 11 Uhr ein erhdhtes
FuBverkehrsaufkommen zu erwarten sowie zwischen 17 und 18 Uhr. Dabei werden in der
Spitzenstunde am Nachmittag/Abend voraussichtlich ca. 110 Wege zu FuB3 zurlickgelegt
(Quell- und Zielverkehr).
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Abbildung 21: Quell- und Zielverkehr der Verkehrserzeugung des geplanten Bauvorhabens (FuBverkehr)

3.1.4. Verkehrserzeugung OPNV

Analog zu den weiteren Verkehrstragern wurde der durch das neue Bauvorhaben erzeugte
OPNV-Verkehr berechnet (Modal-Split-Anteil: 6 %, siehe Abbildung 16).

Demnach ist insbesondere am vormittag zwischen 10 und 11 Uhr ein erhohtes
Fahrgastaufkommen zu erwarten sowie zwischen 16 und 19 Uhr. Dabei werden in der
Spitzenstunde zwischen 17 und 18 Uhr voraussichtlich knapp 40 Wege mit dem OPNV
zurtckgelegt (Quell- und Zielverkehr).

W Quellverkehr m Zielverkehr
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Abbildung 22: Quell- und Zielverkehr der Verkehrserzeugung des neuen Bauvorhabens (OPNV)

21 von 48



m pbconsult

Aktuell zeichnet sich das untersuchte Areal durch viele unterschiedliche Nutzungsarten aus.
Diese unterscheiden sich in Wohnen und gewerbliche Nutzungen.

Praxis & Nah- Kegel-
Wohnen | Laden | Restaurant . Bank
Friseur | versorger bahn

MIV- Wege Bewoh-
ner/ 9 10 4 10 7 8 2
Beschéftigte

MIV-Wege Kun-
1 290 80 87 900 44 6
den/Besucher
MIV-Wege Wirt-
1 7 4 6 B 5 2
schaftsverkehr
Gesamtzahl MIV-
1 307 88 103 912 57 10
Wege

Tabelle 3: Zusammenfassung der erzeugten MIV-Wege/Tag am Standort (Bestand)

3.1.5. Verkehrserzeugung zur bisherigen Nutzung (MIV)

Tabelle 4 zeigt die Zusammenfassung der Verkehrserzeugung zur bisherigen Nutzung. Hier-
bei werden sowohl die Wohn- als auch die gewerbliche Nutzung bertcksichtigt.

. Wohn- Gewerbliche
Uhrzeit Gesamt
Nutzung Nutzung
Zielverkehr 1 13 14
7:00-8:00
Quellverkehr 1 6 7
Zielverkehr 1 95 96
17:00-18:00
Quellverkehr 1 109 110

Tabelle 4: Zusammenfassung der Verkehrserzeugung der bisherigen Nutzung (MIV)
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Abbildung 23 zeigt die Auspragung des Quell- sowie des Zielverkehrs der aktuellen Nutzung
des Areals. Der Verlauf des Verkehrsaufkommens MIV im Bestand dhnelt hierbei stark dem
geplanten Bauvorhaben, da ein GroBteil des Verkehrsaufkommens jeweils auf den Nahver-
sorger zurlickzufihren ist (siehe Abbildung 17).

Quell- und Zielverkehr der bisherigen Nutzung (MIV)

e = Y
o N b
o O O

Anzahl der MIV-Wege
(o]
o
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40
20
0
1 2 3 4 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Uhrzeit

H Quellverkehr ™ Zielverkehr

Abbildung 23: Quell- und Zielverkehr der bisherigen Nutzung (MIV)

3.1.6. Mehrverkehr

Die Differenz der erzeugten Wege (MIV) der bisherigen und zuklinftigen Nutzung zu den
Spitzenstunden wird in folgender Tabelle dargestellt:

Uhrzeit Bisher Zukiinftig Mehrverkehr
Zielverkehr 14 12 -2
7:00-8:00
Quellverkehr 7 14 +7
Zielverkehr 96 109 +13
17:00-18:00
Quellverkehr 110 19 +9

Tabelle 5: Vergleich der Verkehrserzeugung der bisherigen und zukiinftigen Nutzung des Bauvorhabens zu
den Spitzenstunden (MIV)
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3.2. Verkehrserzeugung Bauvorhaben und Nachverdichtung GEWOBAU
In einem weiteren Planfall sollen zuséatzlich die Einflisse der geplanten Nachverdichtung
des im Norden befindlichen Areals auf den Verkehr untersucht werden.

Im Folgenden werden ausschlieBlich die neuen Nutzungen bezliglich des zusatzlichen Kfz-
Verkehrs aufgeschlisselt und am Ende mit den Ergebnissen der Erhebung aufsummiert.

Laut dem Planungsstand der GEWOBAU vom 17.Dezember 2020 sind die folgenden Nutzun-
gen anvisiert. Die Anzahl der geplanten zusatzlichen Wohneinheiten belauft sich laut AG auf
67 WE, wobei hiervon 19 WE fir die Lebenshilfe und 48 WE fiir gefordertes Wohnen geplant
sind. Innerhalb des Areals sind zwei gewerbliche Nutzungen geplant, (Beratungsbiiro: 260
m?; Bank: 320 m?) sowie eine Kindertageseinrichtung mit einer Gruppe.

3.2.1. Verkehrserzeugung MIV

Innerhalb des Areals sind Wohnungen, eine Kita sowie zwei unterschiedliche gewerbliche
Nutzungen geplant, die sich in ein Beratungsblro der Stadt und eine Bank unterteilen.

|| wotnen | geratungsbiro | mank | k7a |
136 4

MIV- Wege Bewoh- . -
ner/Beschéftigte

MIV-Wege Kunden/Besu- 9 24
. 24 59
cher/Kinder
MIV-Wege Wirtschafts- 12 5 ; 8
verkehr

Gesamtzahl MIV-Wege 157 39 77 31
Tabelle 6: Zusammenfassung der erzeugten MIV-Wege/Tag am Standort

Tabelle 7 zeigt die Zusammenfassung der MIV-Wege zu den Spitzenstunden zur Nachver-
dichtung.

Y Wohn- Gewerbliche ~ Gemein- s .
rzei esam
Nutzung Nutzung bedarf

Zielverkehr 2 4 1 7
7:00-8:00 1

Quellverkehr 10 1 12

Zielverkehr 10 7 2 19
17:00-18:00 2

Quellverkehr 6 9 17

Tabelle 7: Zusammenfassung der Verkehrserzeugung der Nachverdichtung GEWOBAU

24 von 48



@ pbconsult

Quell- und Zielverkehr der Nachverdichtung
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Abbildung 24: Quell- und Zielverkehr der Verkehrserzeugung der Nachverdichtung GEWOBAU (MIV)

Die Abbildung zeigt die voraussichtliche zusatzliche Auspragung des Quell- sowie des Ziel-
verkehrs durch die Nachverdichtung.

3.2.2. Mehrverkehr

. Odenwaldallee Nachverdich-
Uhrzeit Gesamt
29-31 tungsareal
Zielverkehr -2 +7 +5
7:00-8:00
Quellverkehr +7 +12 +19
Zielverkehr +13 +19 +32
17:00-18:00
Quellverkehr +9 +17 +26

Tabelle 8: Verkehrserzeugung zu den Spitzenstunden GEWOBAU
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4. Stellplatzbedarf nach Stellplatzsatzung
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Der Stellplatzbedarf der kiinftigen Nutzungen wird sowohl fir Kfz, als auch fir den Radver-
kehr auf Basis der Satzung Uber die Herstellung von Kraftfahrzeugstellplatzen und Fahr-
radabstellplatzen (Stellplatzsatzung, StS) berechnet.

41. Kfz-Stellplatze

Nr. StS und geplante
Nutzung

Geplante Flache

StS Stadt Erlangen

Anzahl herzu-
stellender Stell-

platze
1.2
Gebdude mit mehr als Ca. 38 WE 1 Stellplatz je Wohnung 38
zwei Wohnungen
1.10 0,5 Stellplatze je Wohnun
Geforderte Wohnungs- Ca. 17 WE -2 oteliplatze je Wohnung 9
bau
) 1 Stellplatz je 15m? Ver-
3.2 Nahversorger Ca. 1.100 m? VKF kaufsfliche, mind. 1 74
.2 atten
ngB?u?[i:)Stggtfauar:f%ihe Ca. 100 m? Netto- 1 Stellplatz je 10 m? 10
9 - .. gastraumflache Nettogastraumflache

und oder 13 Sitzplatze

: = = Ca.80m? (180 m* ' 2 Frai
6.3 Freischankflache Ba 100 m?) 1 Stellplatz je 15 m? Frei 6

ckerei/Cafe

schankflache

4.2. Fahrradabstellplatze

Nr. StS und geplante
Nutzung

Geplante Flache

Summe herzustellende Stellplatze: 137
Abbildung 25: Nach Stellplatzsatzung notwendige Kfz-Stellplatze nach Nutzung

StS Stadt Erlangen

Anzahl herzu-
stellender Fahr-
rad-Stellplatze

1.2 .
Gebaude mit mehr als Ca. 38 WE qur?grradstellplatz ie/Woh: 76
zwei Wohnungen
1.10 2 Fahrradstellplatz je Woh-
Geforderte Wohnungs- Ca. 17 WE nung 34
bau
1 Fahrradstellplatz je 150 m?
2
3.2 Nahversorger Ca. 1.100 m? VKF Verkaufsfliche, mind. 5 8
.2 atten
ﬁsz?uii:)St:;?auar:f%ihe Ca. 100 m? Netto- 1 Fahrradstellplatz je 25 m? 4
9 - .. gastraumflache Nettogastraumflache
und oder 13 Sitzplatze
2 2_
6.3 Freischankflache Ba- = 801&1) ggo m 1 Fahrradabstellplatz je 6

ckerei/Cafe

Abbildung 26: Nach Stellplatzsatzung notwendige Fahrrad-Stellplatze nach Nutzung

15 m? Nettogastraumflache

Summe herzustellende Fahrrad-Stellplatze : 128
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Die Verkehrsbelastung wurde im Rahmen einer Verkehrserhebung ermittelt. Diese wurde in
Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt wahrend eines Teil-Lockdowns durchgefiihrt und
entsprechend in Absprache mit der Stadt Erlangen bereinigt.

5. Verkehrserhebung und Prognose

Untersucht wurden dabei die beiden Knotenpunkte:

e KP1:Adenauerring / Odenwaldallee
e KP 2: Steigerwaldallee / Odenwaldallee

Bei der Erhebung der beiden Knotenpunkte wurden alle Fahrbeziehungen nach Fahrzeug-
klassen getrennt (Pkw, Lkw, Lastzug, Motorrad, Fahrrad) gezahlt. Die Zahlungen fanden an
Mittwoch, 13. Januar 2021 von 07:00-08:00 Uhr und 17:00-18:00 Uhr statt. Die Erhebungen
wurden mit Kameras durchgeflihrt, welche speziell fir Verkehrszahlungen konzipiert sind
(ausfahrbarer Mast sowie starke Verpixelung der Aufnahmen zur Sicherung des Datenschut-
zes). Die Auswertung erfolgt mit einer auf das Kamerasystem ausgelegten halbautomati-
schen Zahlsoftware. Die Auswertung der beiden Knotenpunkte erfolgte zu den jeweiligen
Spitzenstunden.
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Abbildung 27: Verkehrsstromgrafik Spitzenstunde Nachmittag - KP 1: Adenauerring / Odenwaldallee
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Abbildung 28: Verkehrsstromgrafik Spitzenstunde Nachmittag - KP 2: Steigerwaldallee / Odenwaldallee

Die Verkehrsbelastung im Netz ohne die Auswirkungen von Corona wird ausgehend vom
Analysefall mit Hilfe eines spezifischen Coronafaktors errechnet. Daflir wurden die Werte
der Verkehrserhebung im Jahr 2014 aus dem Knotenpunkt Adenauerring mit einem Progno-
sefaktor von etwa 1,007 auf das Jahr 2021 hochgerechnet. Hierbei wurde in Abstimmung
mit dem Stadtplanungsamt Erlangen eine Verkehrszunahme von 1 % pro Jahr angenommen
(siehe Mail 21.01.2021). AnschlieBend wurden die hochgerechneten Tages- und Spitzenstun-
denwerte von 7:00 - 8:00 sowie 17:00 - 18:00 mit den, im Januar 2021 erhobenen, Werten
verglichen. Die Umrechnung der 8h Werte auf 24h erfolgt in Anlehnung an die Richtlinie des
Bundesministeriums mit einem Faktor von 1,83. Das jeweils anteilige Verkehrsaufkommen
sowie die daraus folgenden Coronafaktoren sind in Tabelle 9 dargestellt.

Erhebung H?\Z?gg{jih' Anteiliges
2021 Verkehrsauf- Coronafaktor
[Kfz/24h] 2021 kommen
[Kfz/24h]

Spitzenstunde mor- 19 204 0,59 170
gens
Spltzenstunde nach- o1 301 0.71 1.41
mittags
Tageswerte 2.279 2.964 0,77 1,30

Tabelle 9: Errechnete Coronafaktoren - Basis: Abbieger Adenauerring -> Odenwaldallee
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Fiir die Corona-bereinigte Hochrechnung der 24h-Erhebung des Querschnitts an der Zu-
fahrt des geplanten Bauvorhabens (studlicher Abschnitt Odenwaldallee) wird der errechnete
Coronafaktor aus der Abbiegebeziehung Adenauerring/Odenwaldallee herangezogen. Da
aufgrund des Lockdowns keine validen Nachtwerte vorhanden sind (Ausgangssperre) wird
fir das Verhaltnis des Tages- und Nachtverkehrs sowie der SV-Anteil aus den Erhebungsda-
ten von 2016 GUbernommen. Die daraus abgeleiteten Werte flir das Schallschutzgutachten
sind in Tabelle 10 dargestellt.

Hochstzu-
lassige Ge-
schwindig-
Summe SV-Anteil SV keit
Tagverkehr 6-22 Uhr 1.522 4,00% 61
30 km/h
Nachtverkehr 22-6 Uhr 19 3,00% 4

Tabelle 10: Corona-bereinigte Daten flir Schallschutzgutachten des Querschnitts im sidlichen Teil der Oden-
waldallee im Jahr 2021
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Die durch das Bauvorhaben voraussichtlich erzeugten Wege (Verkehrserzeugung) werden
auf das Netz umgelegt und erhéhen somit die Belastung der umliegenden Knotenpunkte.

6. ErschlieBung und Umlegung

Die Umlegung der Verkehrserzeugung basiert fir den MIV aus dem Belastungsplan der
Stadt Erlangen (2017) sowie den Erhebungen an den beiden Knotenpunkten (siehe Kapitel
4). Zudem wurden die Pendelbeziehungen der Stadt Erlangen aus der Statistik der Bunde-
sagentur fur Arbeit (s. Abbildung 29) berlcksichtigt.
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Abbildung 29: Auspendler der Stadt Erlangen (Pendleratlas der Bundesagentur fiir Arbeit)3

Dabei werden folgende Untersuchungsvarianten betrachtet:

e Prognose-Nullfall (bisherige Nutzung des Baugebietes)

e Prognose-Planfall-Variante_1 (neue Nutzung BV Odenwaldallee, ohne Nachverdich-
tungsgebiet GEWOBAU)

e Prognose-Planfall-Variante_2 (neue Nutzung BV Odenwaldallee, mit Nachverdich-
tungsgebiet)

8 https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-Angebote/Pendleratlas/Pendleratlas-Nav. html
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6.1. Prognose-Nullfall
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Abbildung 30: Verkehrsumlegung Prognose-Nullfall

Im aktuellen Zustand verlaufen zunachst Gber die nordlich anschlieBende Odenwaldallee
und dann vorrangig Uber die Steigerwaldallee und den Adenauerring in 6stliche Richtung
mit Anschluss an das Ubergeordnete Verkehrsnetz. Ca. 20 % der Verkehre verlaufen tber
den Adenauerring in westliche Richtung Herzogenaurach. Ca. 2 % der Verkehre verlaufen
Uber die Aschaffenburger Straf3e.
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6.2. Planfall V1: Bauvorhaben Odenwaldallee 29-31
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Abbildung 31: Verkehrsumlegung Prognose-Planfall V1

Nach der Umsetzung des Bauvorhabens in der Odenwaldallee 29-31 bleibt die Umlegung im
Netz voraussichtlich identisch mit der aktuellen Situation (siehe 6.1). Es handelt sich ledig-

lich um hohere Verkehrsmengen (siehe Kapitel 3.1.6).

Die zukliinftigen Bewohner werden Uber die nord-westlich gelegene Ein- und Ausfahrt zur
Tiefgarage verkehren (siehe Abbildung 32). Die Zufahrt erfolgt von Norden Uber die Oden-
waldallee. Bei der Ausfahrt missen Fahrzeuge die Schleife Gber den Platz fahren, um nach

Norden auf die Odenwaldallee zu gelangen.

Die Anlieferung des Nahversorgers erfolgt Gber eine nordostlich am Gebaude gelegene Zu-

fahrt.
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Abbildung 32: Geplante ErschlieBung des Bauvorhabens (MIV)

Zu FuB erfolgt die ErschlieBung tGber das vorhandene Netz. Die Eingange zu den Wohnungen
befinden sich im Innenhof sowie an der Nordseite des Gebaudes. Kunden von Backerei und
Café sowie dem Nahversorger verkehren Gber den Innenhof/Platzbereich des Objektes.

\

. ;c Wohnen i Wohnen
== = ‘ e  —— -
,._‘,I._ | =
i E ﬁ
Ly = . - : ounse
= Bickerei/ U
" Cafe _‘U
— Hi sy
2 oy =2
- GETTreH ..“: .................... .:._ Wohnen
™
i{u:';';:. — —} —= T == J B - S
mmmm FuBverkehrsachsen i
------ Nebenachsen ! l ; l

Abbildung 33: Voraussichtliche ErschlieBung des Bauvorhabens fiir den FuBverkehr
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Planfall V2: Bauvorhaben Odenwaldallee und Nachverdlchtung GEWOBAU
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Abbildung 34: Verkehrsumlegung Prognose-Planfall V2

Nach der Umsetzung des Bauvorhabens in der Odenwaldallee 29-31 sowie der Nachverdich
tung des Wohngebietes im Norden durch die GEWOBAU verandert sich die Umlegung der
Verkehre im Netz dahingehend, dass die Achse Bamberger StraBe starker frequentiert wird.

Demnach verlauft der Hauptverkehr mit 85 % Quell- und Zielverkehr weiter Gber die Oden-
waldallee und ca. 15 % Uber die Bamberger Stral3e.

48 % des Quell- und Zielverkehrs verlauft demnach tber die Ost-West-Achse Steigerwald
allee, wahrend sich am Adenauerring ca. 20 % nach Westen und 30 % nach Osten aufteilen.
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Abbildung 35: Anschliisse des Bauvorhabens sowie des Nachverdichtungsgebietes an den Umweltverbund

Fir die Verkehrstrager des Umweltverbundes werden die bereits vorhandenen Achsen
durch einen Zuwachs an Nutzenden zuktlinftig gestarkt werden.
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7. Leistungsfahigkeitsberechnung

Das Konzept beinhaltet die Analyse von zwei Knotenpunkten.
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Abbildung 36: Untersuchungsrelevante Knotenpunkte und Querschnitte (Verkehrserhebung)

Die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes wird mit Hilfe der Verkehrsqualitat dargestellt.
Die Verkehrsqualitat wird anhand der mittleren Wartezeiten bewertet, wobei die Einteilung
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) nach dem Handbuch fiir Bemessung von
StralBenanlagen (HBS) der Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen zum
Tragen kommt (s. Tabelle 11).

Tabelle 11: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach der mittleren Wartezeit in Sekunden

Rechts vor Links ) )
N Vorfahrtsregelung Lichtsignalanlage
Einmiindung Kreuzung
- - <10 <20

<10 <10 <20 <35
= <15 <30 <50
<15 <20 <45 <70
<20 <25 >45 >70
>20* 55 o ek

*In diesem Bereich funktioniert die Regelung rechts vor links nicht mehr

** Die QSV von F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tGber der Kapazitat C liegt (g>C)
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7.1. KP1- Adenauerring / Odenwaldallee
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Der KP Adenauerring / Odenwaldallee ist ein groBzligig ausgebauter, vorfahrtsgeregelter
Knotenpunkt, bei dem der Adenauerring die Vorfahrtsstral3e ist.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wurde mit der Software LISA von Schlothauer &
Wauer flr den Prognose-Nullfall, sowie flir die beiden Prognose-Planfalle V1 und V2 unter-
sucht und miteinander verglichen. Im Prognose-Nullfall sind die Wartezeiten an allen Kno-
tenpunktarmen gering und die Qualitatsstufe bei A. Durch den Mehrverkehr des Bauvorha-
bens erhohen sich die durchschnittlichen Wartezeiten in beiden Prognose-Planfallen mini-

mal, die QSV bleibt jedoch bei A.

Morgenspitze

Nullfall

Planfall V1

‘Adenauerring / Odenwaldallee

A
gen¥

adaled

Adenauerring / Odenwaldallee

|

Abbildung 37: Auswertung Leistungsfahigkeitsberechnung KP 1 Morgenspitze, V1

Morgenspitze

Nullfall

Planfall V2

‘Adenauerring / Odenwaldallee

R\
oden? agale

Adenauerring / Odenwaldallee

|
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Abbildung 38: Auswertung Leistungsfahigkeitsberechnung KP 1 Morgenspitze, V2

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich ein identisches Bild. Auch hier sind die
Wartezeiten geringer als zehn Sekunden und die QSV in allen Fallen bei A.
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7.2. KP 2 -Odenwaldallee / Steigerwaldallee

Der KP Odenwaldallee / Steigerwaldallee ist ebenfalls ein vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt,
bei dem die Odenwaldallee die Vorfahrtsstral3e ist.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes wurde fir den Prognose-Nullfall, sowie fir die
beiden Prognose-Planfalle V1 und V2 untersucht und miteinander verglichen. Im Prognose-
Nullfall sind die Wartezeiten an allen Knotenpunktarmen gering und die Qualitatsstufe bei
A. Durch den Mehrverkehr des Bauvorhabens erhdhen sich die durchschnittlichen Warte-
zeiten in beiden Prognose-Planfallen minimal, die QSV bleibt jedoch bei A.

Morgenspitze

Nullfall

Planfall V1

Odenwaldallee / Steigerwaldallee

Odenwaldallee / Steigerwaldallee

Abbildung 39: Auswertung Leistungsfahigkeitsberechnung KP 2 Morgenspitze, V1

Morgenspitze
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Planfall V2

Odenwaldallee / Steigerwaldallee
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s,
e

&7

Odenwaldallee / Steigerwaldallee

Abbildung 40: Auswertung Leistungsfahigkeitsberechnung KP 2 Morgenspitze, V2
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In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich ein identisches Bild. Auch hier sind die
Wartezeiten geringer als zehn Sekunden und die QSV in allen Fallen bei A.

Die signalisierte FuBgangerfurt ber den sldlichen Knotenpunktarm wurde nicht in die Un-
tersuchung mitaufgenommen, da sie verkehrsabhangig gesteuert wird und auf Anforde-
rung der FuBganger auf griin schaltet. Flir eine detailliertere Betrachtung ware eine Ver-
kehrssimulation notwendig gewesen. Aufgrund der sehr niedrigen, errechneten Wartezei-
ten ist jedoch davon auszugehen, dass die signalisierte FuBgangerfurt keinen signifikanten
Einfluss auf die Qualitatsstufen an dem Knotenpunkt hat.

Die detaillierten Auswertungen der Leistungsfahigkeitsberechnungen kénnen dem Anhang
entnommen werden.
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Da es sich bei dem Bauvorhaben um einen zentralen Anlaufpunkt im Quartier handelt und
dieser auch zukiinftig die Funktion zur Nahversorgung und Begegnung erflillen wird, sollte
der Raum entsprechend gestaltet werden. Dies bedingt aus verkehrlicher Sicht eine sehr
gute Erreichbarkeit mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes: FuB - Rad - OPNV sowie
die Herstellung weiterer Mobilitatsangebote.

8. Mobilitatskonzept

8.1. Handlungsfeld ruhender Kfz-Verkehr

Nach der Stellplatzsatzung der Stadt Erlangen sind insgesamt 137 Kfz-Stellplatze fur die ge-
planten Nutzungen notwendig (siehe Kapitel 4). Fir die klinftige Wohnnutzung mit teilweise
gefordertem Wohnungsbau sind, unter der Annahme von 55 zuklinftigen Wohneinheiten,
47 Stellplatze notwendig. Fir die gewerblichen Nutzungen vor Ort fallen 90 Stellplatze an
(Abbildung 25).

Die Kennzahlen werden mit der vorliegenden Verkehrserzeugung abgeglichen (siehe Kapi-
tel 3.1.1 sowie Anhang 1).

8.1.1. Gewerbe

Im Bestand sind 75 Stellplatze gem. Stellplatzsatzung am nordlichen Parkplatzareal vorhan-
den. Im Rahmen der geplanten Neugestaltung des Freiraums ,Neue Mitte” soll dieser Park-
platz umgestaltet werden. Es wird davon ausgegangen, dass die neugestalteten Parkplatze
ebenfalls fir Kunden und Angestellte der (neuen) gewerblichen Nutzungen zur Verfigung
stehen werden.

Die vorliegende Verkehrserzeugung (siehe Kapitel 3.1.1 sowie Anhang 1) mit der Anzahl an
Pkw am Standort berlicksichtigt den Binnen-Modal-Split der Stadt Erlangen und stellt fur
den Standort eine Prognose des Verkehrsverhaltens dar (siehe Abbildung 16). Fir die ge-
plante gewerbliche Nutzung vor Ort werden zur Spitzenstunde voraussichtlich maximal 46
Stellplatze (siehe Abbildung 19) bendtigt. Dies entspricht einer Reduktion um 44 Stellplatze
gegenlber der Stellplatzsatzung (90).

8.1.2. Wohnen

Fir die am Standort neue Nutzung Wohnen, mit 55 Wohneinheiten, ergibt sich nach der
vorliegenden Verkehrserzeugung ein Stellplatzbedarf von 45 Kfz-Stellplatzen (siehe Abbil-
dung 18). Durch den bereits niedrigen Stellplatzschlissel fliir gefordertes Wohnen ergibt
sich hier lediglich eine geringe Differenz zur Stellplatzsatzung (51).

Alternative Mobilitatsformen

Ein Mobilitatspunkt zur Bliindelung von alternativen Mobilitatsangeboten sollte am Standort
eingerichtet werden. Dieser ergédnzt den geplanten Mobilpunkt der Stadt Erlangen und ist
speziell fur die zuklinftige Nutzung des Bauvorhabens angepasst. Mobilitdtsangebote set-
zen sich aus verschiedenen Elementen zusammen und sollen das Umsteigen erleichtern so-
wie generell die Nutzung von Verkehrsarten jenseits des Kfz-Verkehrs attraktiv gestalten.
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Durch die Sichtbarkeit im Raum und die Blindelung an einem Standort werden neue Fort-
bewegungsmoglichkeiten in den Fokus gerilickt.

Fiur den Standort wurden folgende Elemente als sinnvoll erachtet:

8.2. Handlungsfeld - Radverkehr

Aufgrund der guten Ausstattung der Radinfrastruktur in Erlangen und der kurzen Fahrzeit
ins Zentrum sowie zu Einkaufsmoglichkeiten und sozialen Einrichtungen im Umfeld besteht
bei dieser Verkehrsart das groBBte Potenzial zur Férderung und Verlagerung. Mit einem Bin-
nen-Radverkehrsanteil von 34 % weist diese Verkehrsart nach dem Kfz-Verkehr die hochsten
Anteile am Verkehrsaufkommen auf.

Neben einem durchgdngigen Radwegenetz ist die Ausstattung fur den ruhenden Radver-
kehr vor Ort entscheidend. Um die Nutzung des Fahrrades als Alltagsrad zu unterstltzen,
sollten ausreichend hochwertige Abstellanlagen flr die zuklinftigen Bewohner des Objektes
sowie fur die Kunden der Gewerbeeinheiten und des Nahversorgers integriert werden. Diese
zeichnen sich durch einen leichten Zugang und eine Uberdachung aus.

Nach der stadtischen Stellplatzsatzung mussten 128 Fahrradstellplatze hergestellt werden.
Davon herzustellen fiir Gastronomie und Nahversorgung sind 18 Fahrradstellplatze; flr Be-
wohner sind es 110.

Flir Bewohner ist insbesondere das sichere Abstellen, der komfortable Zugang und eine Be-
leuchtung von Bedeutung (z.B. Unterbringung im UG).

- Beieiner Unterbringung im UntergeschoB muss eine komfortable Zuganglichkeit ge-
wahrleistet werden. Dies bedingt eine separate Fihrung der Rampen flir Kfz und Rad
(baulich, mittels transparenter Elemente zur Wahrung der Sichtverhaltnisse und Ver-
hinderung von Angstrdumen/Tunnelwirkung). Die Steigungen und Rampenlangen
sollten, wenn moglich, entsprechend der ERA umgesetzt werden. Falls dies nicht re-
alisierbar ist, muss die Rampenbreite entsprechend erhoht werden. Grundsatzlich
ware eine Hohe von 2,25 m fur die Zu- und Abfahrt ideal. Da dies baulich in der Regel
nicht umgesetzt werden kann, sollte ein entsprechender Hinweis zur Durchfahrts-
hohe gegeben werden sowie der Unterzug farblich markiert werden (flr den Kfz-Ver-
kehr ggf. ebenfalls). AuBerdem sollte die Infrastruktur fir den ruhenden Radverkehr
moglichst gebindelt an einem Ort in der TG untergebracht werden.

- Es wird eine Rampenbreite von mind. 2,50 m (2,75 m waére aufgrund der Steigung
und Nutzung durch Lastenfahrrader jedoch zielfihrender) und ein automatisches
Offnen der Tore empfohlen.

- Gewerbliche Nutzung: Mindestens alle nach Stellplatzsatzung herzustellenden Fahr-
radstellplatze fir Angestellte und Besucher des Nahversorgers sowie des Cafés (18)
mussen ebenerdig hergestellt werden. Darliber hinaus missen Besucher der Bewoh-
ner mit Fahrrad ebenfalls berlicksichtigt werden. Hierflr werden 20 % der notwendi-
gen Fahrradstellplatze flir Bewohner berechnet. Dies entspricht 22 zusatzlichen
oberirdischen Stellplatzen.
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Um die Nutzung von Lastenfahrradern und Pedelecs zu ermdglichen, muss eine entspre-
chende Anzahl an ausreichend dimensionierten Stellplatzen eingeplant werden. Es wird
empfohlen 10 % der Stellplatze flr Lastenfahrrader mit einer Dimensionierung gemal den
Vorgaben der Stadt Erlangen zu errichten.

1,40 1,40 1,70

I

v
/
v

7.00

Abbildung 41: Dimensionierung Abstellanlagen, Stadt Erlangen, 1.000-Bligel-Programm

8.3. Handlungsfeld - Alternative Mobilitatsformen

In den vergangenen Jahren kommen zunehmend Erganzungen zum klassischen OPNV auf
den Markt. So werden das Vorhalten und die Nutzung eines privaten Pkw verzichtbar bzw.
lasst sich ein Zweitauto fur Haushalte vermeiden.

Car-Sharing

Mit Carsharing-Autos konnen die Fahrten durchgefiihrt werden, die sich flir die Bewohner
nicht mit anderen Verkehrsmitteln durchfihren lassen. Durch die Abschaffung des privaten
Pkw wird die Anzahl der bendtigten Stellplatze am Standort reduziert. Ein Standort des Car-
sharing Unternehmens CarSharing Erlangen befindet sich bereits in der Nahe des geplanten
Neubaus (siehe Kapitel 2.2). Das Unternehmen kooperiert mit Scouter und Flinkster (Toch-
terunternehmen der Deutschen Bahn). Es wird empfohlen das Angebot an Car-Sharing-Fahr-
zeugen am Standort um drei Fahrzeuge auf festen Stellflachen zu erweitern und speziell fur
Bewohner des Bauvorhabens vorzusehen (z.B. Unterbringung in TG). Die Moglichkeit zur
Erweiterung sollte vorgehalten werden. Dabei ersetzt liblicherweise ein Carsharing Fahr-
zeug mindestens funf Pkw.* Je nach geplanter Reduktion des Stellplatzschliissels kann hier
ein Ausgleich geschaffen werden.

Das Angebot von Carsharing sollte in den Informationsmappen der Bewohner erlautert wer-
den.

4 U.a. https://www.nuernberg.de/imperia/md/stadtrecht/dokumente/6/630/630_747.pdf
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Mit Blick auf die in den vergangenen Jahren stark an Popularitdt gewonnenen E-Tretroller
sollten gekennzeichnete Abstellflachen in der Nahe des Nahversorgers ausgewiesen wer-
den, um Konfliktsituationen mit FuB3- und Radverkehren zu vermeiden. Hierbei ist die Zonie-
rung fur E-Tretroller im Rahmen des Mobilpunktes der Stadt Erlangen zu beachten. Die ent-
sprechende Zonierung zum ordnungsgemaBen Abstellen der E-Tretroller muss durch die
Anbieter vorgenommen werden. Den Nutzenden wird dies per App angezeigt. Die Haupt-
verkehrszeiten spiegeln sich in den Hauptnutzungsphasen von E-Rollern wider, welche von
TIER gemessen wurden. Zwischen 7-QUhr und 16-17Uhr werden die meisten E-Roller gemie-
tet®. An diesem Beispiel wird die Entwicklung der alternativen Verkehrsmittel als Bestand-
teile der Alltagsmobilitat deutlich. Diese konnen u.a. zum Erreichen der nahen gelegenen
Haltestelle sowie des Einzelhandelsschwerpunktes westlich des Bauvorhabens genutzt wer-
den.

E-Tretroller

Ladeinfrastruktur Kfz

Mit Blick auf die Zukunftsfahigkeit des Bauvorhabens wird eine entsprechende Ausstattung
des Areals mit E-Lademaoglichkeiten empfohlen. Hierbei konnten hohe Wachstumsraten bei
den Neuzulassungen von Elektrofahrzeugen in den vergangenen Jahren festgestellt werden
(Zuwachsrate +75% in 2019)8. Die Auslegung der Ladeinfrastruktur soll sich dabei an den
aktuellen Standards orientieren. Die ESTW bieten an, Ladesaulen und / oder Wandboxen’ zu
installieren und zu betreiben. Die Stadt Erlangen unterstitzt den Ausbau der Ladeinfrastruk-
tur mit einem entsprechenden Forderprogramm. Eine mogliche Ausstattung mit Wallboxen
sollte leitungstechnisch vorgesehen werden, falls die Ausstattung aktuell noch nicht erfolgt.

8.4. Handlungsfeld - OPNV

Das untersuchte Bauvorhaben in der Odenwaldallee ist durch die eigene Haltestelle Blichen-
bach Nord (Linien 289, Frequentierung Hauptverkehrszeit 10-20 min.) und verschiedene
Buslinien (Haltestellen) im nahen Umfeld gut an den OPNV angebunden. Bei zukinftiger Er-
schlieBung lber die StUB steigt das Potenzial zur Nutzung des OPNV.

Zur Erhéhung des Komforts fiir OPNV-Nutzer und angesichts einer kiinftig steigenden An-
wohnerzahl sollte die Haltestelle Bichenbach Nord zukiinftig besser ausgebaut werden. Sie
sollte weiterhin zentral am Platzeingang erhalten bleiben, um eine kurze Zuwegung zum
Nahversorger/Café zu bieten. Die Gestaltung der Haltstelle ist aktuell auf ein Minimum re-
duziert (siehe Abbildung 14) und sollte zukiinftig mit einer Sitzméglichkeit und einer Uber-
dachung ausgestattet werden. Die Tiefe der Haltestelle sollte sich mindestens auf 2,60 m
belaufen (siehe auch Ricksprache Stadt Erlangen, Hr. KieBling 14.07.2021).

Ergénzend sollten Méglichkeiten zur vergiinstigten Nutzung des OPNV mit dem VGN ver-
handelt werden. Denkbar waren beispielsweise vergiinstigte Mietertickets fiir den OPNV
(z.B. Finanzierung Uber Kaltmiete) oder Ticket-Sharing-Modelle (Feste Anzahl Tickets fur die
Wohnbebauung, die von jedem Bewohner genutzt werden kdnnen).

5 https://lwww.nordbayern.de/region/erlangen/e-scooter-in-erlangen-die-stadt-sieht-eine-positive-tendenz-1.10244327
6 https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Neuzulassungen/neuzulassungen_node.html

7 https://www.estw.de/wallbox
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Zusatzlich wird die Einrichtung eines digitalen Abfahrtsmonitors im Zugangsbereich des
Nahversorgers empfohlen. Der Monitor erhéht den Komfort fiir die Nutzer des OPNV sowie
die Sichtbarkeit des OPNV-Angebots am Standort.

Information

Zur Férderung des OPNV sowie weiterer Mobilitdtsoptionen am Standort sollten Bewohnern
Informationsmappen zur Verfligung gestellt werden. Neuzugezogene kénnen durch geziel-
tes Informieren und verschiedene Marketingaktionen wie kostenlose Erstnutzung von
OPNV/Car-Sharing angeregt werden. Die positive Resonanz auf Informationsmaterialen ver-
deutlicht die besondere Bedeutung kundenorientierter Informationsweitergabe fir die An-
nahme von Mobilitdtsangeboten®.

8.5. Handlungsfeld FuBverkehr

Zur Forderung des Umweltverbundes ist es essenziell, dass FuBwege um das geplante Bau-
vorhaben attraktiv gestaltet werden und auch Flachen zum Aufenthalt und zur Begegnung
vorgehalten sind. Das Areal nimmt eine wichtige Funktion im Quartier ein und sollte dem-
nach als Treffpunkt fiir Menschen gestaltet werden. Die zuklinftigen Achsen flir den FuBver-
kehr sollten fur eine kiinftige Erhéhung der Nutzerzahl ausreichend dimensioniert und frei-
gehalten werden (siehe Abbildung 33). Dies betrifft den FuBweg im Norden des Bauvorha-
bens und im Osten. Die Durchgangsbreite von 2 m muss gewahrleistet sein. Angestrebt wird
eine Breite von 2,50 m. Ebenso sollte die Querungshilfe im Norden sowie die jeweiligen
Zuwegungen freigehalten werden (betrifft mogliche Aufstellflache TG).

8 https://docplayer.org/191036377-Mobilitaetskonzepte-der-stadt-erlangen.html
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8.6. Zusammenfassung der MaBnahmen
MaBnahme Verortung Details
110 Abstellmoglichkeiten Rad TG Zuwegung Uber separate
Rampen, Rampenbreite
> 100 % Erflllung StS fir mind. 2,50 m (2,75 m vor-
Wohnen teilhafter aufgrund der
Steigung)
10 % der Stellplatze fir
Lastenrader mit Mindest-
breite 1,20 m
40 Abstellmoglichkeiten Rad ebenerdig leicht zuganglich;
> 100 % Erfullung StS fur 10 % der Stellplatze fir
Gewerbe (18 Stpl.) Lastenrader mit Mindest-
» + 20 %. fur Besucher breite 1,20m
Wohnen (22 Stpl.)
45 Kfz-Stellplatze TG Flr Bewohner
46 Kfz-Stellplatze ebenerdig Fur Gewerbe
3 Stellplatze Car-Sharing TG Mit Option zur Erweite-
rung
Information flr Neumieter
E-Ladeinfrastruktur Kfz TG Umsetzung von E-Stell-

platzen, mind. Vorsehen
von Leitungen

Flache fur E-Tretroller

Zentraler Platzbereich

Zum Abstellen von E-Tret-
rollern, Abstimmung mit
geplantem Mobilpunkt
Stadt Erlangen

Ausstattung Bushaltestelle

Nordlich des Bauvorha-
bens nahe Platzentrees

Ausstattung mit Sitzgele-
genheit und Witterungs-

schutz, ausreichende Di-
mensionierung des War-

tebereichs (mind. 2,60m
Tiefe)

Abfahrtsmonitor OPNV

Zentraler Platzbereich/Ein-
gang Nahversorger

Digitale Anzeige der Ab-
fahrtszeiten

OPNV-Vergiinstigungen fiir Be-
wohner

Durch Kaltmiete; Informa-
tionsmappen fiir Neumie-
ter

Mietertickets/Ticket-Sha-
ring/10-er Streifenkarten,
0.4.

FuBwege

Platzbereich sowie Ful3-

wege nordlich und dstlich
Bauvorhabens, Freihalten
der Querungshilfe im Nor-
den von Aufstellflache TG

Ausreichende Dimensio-
nierung, Durchgangs-
breite mind. 2 m, Freihal-
ten und Schaffen von Auf-
enthaltsqualitat
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Um die Wirkung des Konzeptes zu prifen, wird eine Evaluation ein Jahr nach Fertigstellung
des Neubaus empfohlen. Hierbei sollten sowohl die Nutzungsstatistiken der Car-Sharing-
Fahrzeuge als auch die Auslastung der Stellplatze gepruft werden. Zusatzlich sollte eine Be-
fragung der Nutzer Uber ihr Mobilitatsverhalten durchgefiihrt werden. Wenn die Wirkung
des Konzeptes bestatigt werden kann, sollte eine weitere Evaluation nach 5 Jahren durch-
gefthrt werden.

8.7. Evaluation des Mobilitatskonzeptes

Sollte sich aus der Untersuchung jedoch ergeben, dass die ergriffenen MalBnahmen zur Star-
kung des Umweltverbundes nicht umfanglich wirken, sollten die Ursachen identifiziert und
GegenmaBnahmen erarbeitet werden. Die Wirkung dieser GegenmaBnahmen sollte ein Jahr
nach Umsetzung erneut geprift werden.

Sollten die Ziele dauerhaft nicht erreicht werden, konnen zusatzliche Stellplatze auch nach-
traglich erstellt werden. Da zusatzliche Stellplatze mehr Verkehr anziehen, sollte diese Op-
tion nur als letzte MaBnahme durchgefiihrt und im Detail geprift werden.

8.8. Resultierender Stellplatzschliissel

In Tabelle 12 sind die Stellplatze nach Stellplatzsatzung und Verkehrserzeugung gegenuber-
gestellt.

Stellplatzsatzung Verkehrserzeugung

Gewerbe

90 46
Wohnen

47 45
Gesamt

137 91

Tabelle 12: Gegenlberstellung der Stellplatze gem. Stellplatzsatzung und Verkehrserzeugung

Es wird die Herstellung von 91 Kfz-Stellplatzen (und zusatzlich drei Car-Sharing-Stellplatzen)
statt den 137 laut Stellplatzsatzung geforderten Stellplatzen empfohlen.

Grinde hierfur sind:

e Sehr gute OV-Anbindung an die Innenstadt sowie benachbarte Arbeitsplatzschwerpunkte
durch Haltestelle Buchenbach-Nord unmittelbar am Bauvorhaben

e Mobilpunkt der Stadt Erlangen ab dem Jahr 2022 an der Haltestelle Blichenbach-Nord

e Kernlage in Wohngebiet ohne Kfz-Durchgangsverkehr

e Kurze Wege zu sozialen Alltagseinrichtungen und zum Einkaufen

e Attraktive und direkt anliegende reine Ful3- und Radwegeachse im Suden des Bauvorha-
bens

e Sehr gute Ausstattung mit Radwegen im Umfeld und hoher Radverkehrsanteil in der Stadt

Zusatzlich mussen die unter 8.6 gelisteten MaBnahmen bertcksichtigt werden.

46 von 48



m pbconsult

Die Erstellung des Mobilitatskonzeptes fand in enger Abstimmung mit den projektbezoge-
nen Fachplanern statt. Der Entwurf zur Ausgestaltung der Tiefgarage wurde aufgrund der
veranderten Mobilitatsanforderungen nach Fertigstellung des Mobilitatskonzeptes lberar-
beitet. Die zunadchst vorrangig fur Kfz geplante TG mit separater Ein- und Ausfahrt wurde
aufgrund einer starken Fokussierung auf den Kfz-Verkehr Gberarbeitet. Nach den aktuellen
Vorgaben des Mobilitdtskonzeptes Uberwiegt die Anzahl an notwenigen Radabstellanlagen
(110) deutlich gegenliber dem Bedarf an Kfz-Stellplatzen (45) fir die geplante Wohnnutzung.
Zur Sicherung der komfortablen Zu- und Ausfahrt flir den Radverkehr wurde, in Abstimmung
mit dem AG, die Moglichkeit gepruft, eine urspringlich fir den Kfz-Verkehr vorgesehene
Rampe (Breite ca. 2,75 m) ausschlieBlich flir den Radverkehr freizugeben. Da eine geringere
Rampenneigung aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse kaum realisierbar ist, sollte die
Breite fir den sich begegnenden Radverkehr ausreichend bemessen werden. Hierbei sind
Breitenzuschlage aufgrund der Steigung einzuberechnen (Idealmal3 3 m).

8.9. Integration des Mobilitatskonzeptes in die Flachenplanung

Demnach wurde die Zu- und Abfahrt flr den Kfz-Verkehr auf die Moglichkeit tGberprift ein-
spurig mit Signalisierung abgewickelt zu werden. Hierbei wurden die errechneten Tages-
ganglinien des Quell- und Zielverkehrs der Tiefgarage berlcksichtigt (siehe Anhang 3). Aus
Sicht des Gutachters ist diese Moglichkeit der Ausgestaltung einer 1,50 m breiten Rampe
fur den Radverkehr bei zweispuriger Ausgestaltung der Rampe flir Kfz zu bevorzugen. Be-
dingung flr die geprifte Losung ist eine oberirdische Aufstellflache flir wartende Kfz mit
Signalisierung (siehe Befahrung TG Anhang 4).

Aufgrund der stark begrenzen Flachen sowohl im Zufahrtsbereich als auch in der Tiefgarage
selbst wird diese Moglichkeit als am zweckdienlichsten angesehen.

* Signalisierung Ein/Ausfahrt TG * Fur die Ein- und Ausfahrt von Lkw wurde
* Auf die Aufstellflache fiir Pkw als Zufahrt eine fahrgeometrische Untersuchung
. zur TG kann in Absprache mit der Stadt ey . durchgefiihrt
v verzichtet werden - solltein der Ausfiihrungsplanung
- solltein der Ausfihrungsplanung beriicksichtigt werden
berticksichtigt werden
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Abbildung 42: Hinweise PB Consult zur vorliegenden Planung der TG-Zufahrt
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Bauliche Trennung von Pkw und
Radrampe bei transparenter
Gestaltung zur Wahrung der
Sichtverhaltnisse und

werden.

Zufahrt Rad: Es sollte ein Hinweis zur Durchfahrtshohe
gegeben werden sowie der Unterzug farblich markiert

-> sollte in der Ausfiihrungsplanung beriicksichtigt

Vorgaben der Stadt Erlangen
- bereits beriicksichtigt

RH 2 2,00m .
RH < 2,00 I

ca. 120 Fehrrade;

rahmd

T

—

Tiefgersge
ca. 50-55 PKW

OKFFUG
.-350

Verhinderung einer Tunnelwirkung werden
(Angstraum)
- bereits beriicksichtigt
i J «  Stellflichen fiir Rider gebiindelt an einem Ort l
Z8BV/Technik = 110 Abstellmoglichkeiten fiir Rader, davon 10 % 1
i filir Lastenrdder, Dimensionierung gemafk

ZBV/Technik

ZBV/Technik
|

Stiitzen oder transparente
Elemente fiir Sichtbeziehungen
- sollte in der
Ausfiihrungsplanung
bertiicksichtigt werden

Freihalten der Zufahrt zu

Radabstellanlagen und bauliche Trennung

der Rad-Fahrspur mit 2,5-3m Breite

(mind. durch Bordstein)

- sollte in der Ausfiihrungsplanung

berticksichtigt werden

Haltelinie und
Signalisierung fir
ausfahrende Pkw

-> sollte in der
Ausfiihrungsplanung
berticksichtigt werden

3 Stellplatze fur Car-
Sharing

-> sollte in der
Ausfiihrungsplanung
berlicksichtigt werden

Abbildung 43: Hinweise PB Consult zur vorliegenden Planung der TG

9. Anhéange

A w N -

Verkehrserzeugung
Leistungsfahigkeitsbewertung

Tages- und Nachtverkehr Tiefgarage

Befahrung Ein- und Ausfahrt einspurige TG-Zufahrt fir Kfz
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